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Ungeordnete Ordnung
Neue raumliche Sichtweisen zur Orientierung und Leitung
der Bollenfalltor Haltestelle in Darmstadt

Stegreif WS 2022_23-2CP

Q
=
©
i)
-
=
I}
=
(e}
=)
©

Die Bollenfalltor Haltestestelle befindet sich am sudostlichsten Rand der
Gemarkung Darmstadt. Zwei Hauptstralen sowie Gleise und das nordliche
Strallenbahndepot grenzen die Wartezone ein, ebenso ein denkmalgeschutztes
Gebaude, das von den Gleisen umfahren wird. Hinter den beiden Hauptstrallen
schliesst in unmittelbarer Nahe Waldgebiete an. Die Haltestelle fungiert als
End- und Startpunkt der Strallenbahnlinien, aber auch als wichtige Drehscheibe
mit Umstiegsfunktion, von der Strallenbahn in den Bus oder umgekehrt.
Denn ab hier fahren diverse Linienbusse in den angrenzenden Odenwald
oder zum Sudbahnhof Darmstadt. Diese Haltestelle ist somit eine haufig
genutzte Verbindung zwischen dem stadtischen und aulerstadtischen OPNV.
Dementsprechend gro3zugig ist dieser Mobilitats-Hub raumlich ausgebildet.
Die Geschichte dieser Haltestelle reicht zurlick bis ins Jahr 1895, als die
vormalige Residenzstadt Darmstadt ein elektrisches Strallenbahnnetz baute
und betrieb. Einer der Strecken, genannt die Weil3e Linie, ging vom Bdllenfalltor
bis zu den Alten Bahnhofen. Am Bollenfalltor wurde zur damaligen Zeit schon
ein Strallenbahndepot gebaut, fast an der selben Stelle, wie das heutige Depot,
das in den letzten Jahrzehnten baulich vergrossert und um Gleise erganzt
wurde.

Zu entwickeln ist eine grol3ziigige Wartezone fur Gaste der Strallenbahnen und
Busse, die mehr Aufenthaltsqualitaten verspricht und die Aufstellbereiche der
Busseeindeutiger gliedertund somit eine klarere Ordnung schafft. Insbesondere
im Hinblick auf Erschliefungen, ebenso nutzbar fur mobilitatseingeschrankte
Personen, die nachvollzienbarer gegliedert, aber auch raumlich unterschiedlich
wahrnehmbar sind. Die neuen Qualitaten und Schnittstellen, aus der raumlichen,
baulichen oder grafischen Perspektive, sollen vorhandene und kunftige
Erschliessungs-Strukturen inkludieren. Das kann eine starkere Verwebung
der umgebenden Flachen beinhalten sowie die Konzeption eines Leitsystems,
auch uber die trennenden Gleisen, um einen Mehrwert und Sicherheit fur die
Besucher und Nutzer der Haltestelle zu generieren.

Ausgabe Uber Moodle: 6. Dezember 2022
Abgabe und Prasentation: 16. Dezember 2022
Prasentation entweder am Fachgebiet oder per Zoom.
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